项目三：
新一代5900TEU集装箱船型及其关键技术

集成示范运用
提名单位：

即墨区科学技术局

主要完成人

王正宁

青岛扬帆船舶制造有限公司技术部轮机通风主任设计师。对提名书《主要科技创新》中所列第4项“首次采用氨燃料系统预留设计”做出了创造性贡献。该项目首次采用氨燃料预留设计，参与氨燃料处所的通风系统设计，确保燃料处所的通风安全，防止泄露燃料的集聚和扩散，形成了《一种船用调风拉板通风网栅》、《一种阀杆加长装》及《一种船用甲板下沉移动式通舱鹅颈通风筒》等多项实用新型专利，确保了该氨燃料预留设计系统的完整性，规避了氨泄露等潜在风险。

张晓红

中国船舶工业集团公司第七0八研究所轮机专业主任设计师。对提名书《主要科技创新》中所列第4项“首次采用氨燃料系统预留设计”做出了创造性贡献。该项目首次采用氨燃料，参与设计了氨燃料处所的通风系统设计，确保燃料处所的通风安全，防止泄露燃料的集聚和扩散，形成的《一种氨燃料船舶的燃料处所机械通风系统》发明专利在该船型进行研制运用，发表论文《冷藏集装箱高箱标箱混装时的货舱风管均流设计》。

方志刚

青岛扬帆船舶制造有限公司技术部工法室主任。承担本船型高效建造工艺工法研究和设计工作，在提名书《主要科技创新》中所列第1项“优化船型主尺度，提升装箱量”及第3项“采取1A冰区集装箱船结构设计”做出如下创造性贡献：会同项目组结合船东营运需求及航线特点，研究论证船型尺度及船体结构特点与现场高效建造工艺工法技术，完成了《一种船体悬挂作业装置》实用新型专利，为系列船高效建造、实现产业化效益做出了积极贡献。

袁海通

任职中国船舶集团有限公司第七〇八研究所，民用船舶研究设计事业部计划科副科长。担任该船型及关键技术研究的技术经理，负责组织提名书《主要科技创新》所列所有关键技术的实施、评审与论证。会同项目组其他成员完成《一种氨燃料船舶的燃料处所机械通风系统》的发明专利。为项目后期批量建造及技术迭代、实现产业化运用做出重要贡献。

徐阳光

任职于中国船舶及海洋工程设计研究院船舶舾装主任设计师，项目研制期间聚焦中型集装箱船大型舱盖、绑扎桥、横舱壁与导轨及箱柱、箱脚的一体化设计技术的工艺研究，解决了中型箱船设计及精度建造控制工艺技术难题，大幅提升箱船大型分段预舾装率及精度水平，形成的箱船货舱部件维修转运系统的发明专利为船舶运用提供的技术保障。会同项目组完成了《一种用于集装箱船货舱的部件维修转运系统及转运方法》发明专利并在该 船型进行了验证运用，效果显著。

张金波

青岛扬帆船舶制造有限公司副总经理。对提名书《主要科技创新》中所列第3项“采取1A冰区集装箱船轴系设计”做出了创造性贡献。全程参与设计了1A冰区集装箱船轴系设计。基于该船冰区结构的特点研究满足冰区航线的轴系布置设计及轴系扭震、强度计算等，形成《一种螺旋桨轴窜轴限位装置装置》的实用新型专利得以推广运用。

周祎隆

任职于中国船舶集团有限公司第七〇八研究所船舶电气主任设计师。担任该船型电气专业设计负责人，独立完成集装箱船配电系统电压等级选型专项论证，创造性提出并应用全船双母联低压配电系统方案，在保障供电可靠性的同时显著降低系统造价，达成项目经济性考核目标。形成《一种基于蓝牙传输的冷藏集装箱信息采集系统》的发明专利。发表论文《中型集装箱船配电网电压等级选择》。

徐真

青岛扬帆船舶制造有限公司技术部副经理。会同第708研究所专家及船东就该船型的主尺度、首尾部冰区加强设计等进行了大量的调研论证。在提名书《主要科技创新》中所列第3项“采取1A冰区集装箱船结构设计”做出如下创造性贡献：会同项目组结合船东营运需求及航线特点，研究论证船型尺度及船体结构特点与现场高效建造工艺工法技术，共同完成了《一种船体悬挂作业装置》实用新型专利，为后续系列船在船厂的高效建造、实现产业化效益做出了积极贡献。

张维毅

任职中国船舶集团有限公司第七〇八研究所，民用船舶研究设计事业部船舶总体设计师。组织开展“优化船型主尺度，提升装箱量”及“采取1A冰区设计”，实现了中型集装箱船型的技术迭代，已形成5900TEU、6200TEU、6400TEU谱系，为实现该船型的产业化及市场竞争力做出突出贡献。先后发表《Numerical Study on the Green-Water Loads and Structural Responses of Ship Bow Structures Caused by Freak Waves》和《Study on Squat of Ships in Restricted Waterway》论文。

刘文夫

任职中国船舶集团有限公司第七〇八研究所船体结构设计师。担任该船型的结构专业主任设计师，完成全船结构详细设计。创新性的在冰区加强区域采用变肋骨间距设计，首部区域采用混合骨架型式，合理控制构件尺寸大小并且保证施工空间；通过增加主机侧撑及上建和机舱的连接刚度，并采用双侧撑方案，有效降低了机舱和上建的振动计算结果，首制船试航顺利通过振动测试。
三、主要完成单位

第一完成单位：青岛扬帆船舶制造有限公司
该完成单位对本项目的贡献：作为项目研制牵头单位，联合中国船舶集团有限公示第七O八研究所，根据比利时船东CMB公司多年运营中型集装箱船积累的经验及市场研判，聚焦中型集装箱船型老龄化、能耗高、航速慢、续航力小、航线适配性差、港口码头停靠受排放限制的现状，通过充分的调研论证，联合开展新一代中型集装箱船型研发及多项关键技术的研究集成运用。取得一系列创新成果：开发出全新一代中型集装箱船，船型主尺度满足不同国家和地区港口、航道条件和设施匹配。凸显“绿色、灵便、续航力大、装箱量多、适配全球航线”等特点。掌握氨燃料系统工艺技术，研制成功全球首艘氨燃料动力预留设计功能的集装箱船并取得LR船级社颁发的1A级别冰区航行船级符号，可在浮冰厚度不大于0.8m的海域航行。

截至到2025年底，该船型已研制交付8艘，运营状况良好。项目研制成果已运用到其他中小型集装箱船的研制中，已助力公司先后与德国AAC船东签订15艘节能环保型1000TEU支线箱船的研制，与比利时船东签订1+1艘全球首艘氨双燃料1300TEU集装箱船的研制。

该船型通过持续技术迭代，已形成从5900TEU—6400TEU系列谱系中型集装箱船，市场新签订单已约100艘（自2025年以来不完全统计），彰显了该船型及形成的多项关键技术的先进性。

第二完成单位：中国船舶集团有限公示第七O八研究所

该完成单位对本项目的贡献：作为项目的主要完成单位，七O八所负责新一代高冰中型集装箱船型主尺度及性能指标、冰区航线与船体结构及强度适配性氨燃料预留设计、货舱横舱壁与导轨及绑扎一体化设计等关键技术研究，建立了5900TEU、6300TEU、6400TEU等谱系中型集装箱船型，突破氨燃料系统在中型集装箱船实施预留设计的技术瓶颈，为多种可替代燃料的实船运用提供了可复制的方案，有效提升了我国绿色船舶研制的市场竞争力和全球示范力，为践行2030“0碳方案”落地做出积极贡献。
